Toen en Nu

Onderstannde foto toont op het eerste gezicht cen alle-
daags havenbeeld, doch wanneer wij het plaatje nauwkeuri-
ger bekijken, dan zien wij een frappunte tegenstelling.
Immers, zeer duidelifk is op de voorgrond wanr te nemen
het 5.8, ,Bertn"”, eens de trots van de C.5.M.-vloot, ver-
overaar van de immer uitdagende en eertijds gevreeade
binnen- en buiten-baar voeor het meer van Maracaibo en
thans gedevalueerd tot een ordinair bunker-bootje, met op
de achtergrond hot moderne, trotze S.T.8, ,Arvionta”, het
rendement van knappe ingenieurs en...... voorzichtig pro-
beren, want hoe het ook zij, dit schip heeft met zijin z.g.
achter-opbouw toch wel lets vreemds.

Maar laten de onbwerpers van dit mooie schip toch niet
al te veel met de borst veoruit lopen, want ,l'histeire se
répite” en wanneer de old-timers" zieh weer weten te
verplaatsen in de joren rond 1925, dan was, hoewel kleiner
(2650 D.W.T.), de  Juanita™ niet veel anders.

Met de ,Berta” en nog vele andere staat dit bootje nog
vermeld op de vergeelde bladzijden van de z.g. . Ship's
Particulars". De jongere generatie kan misschien haar neus
optrekken voor dit ,oud roest”, maar wat hebben deze
zwoegers in de Caraibische Zee geschiedenis gemaakt! Dag
en nacht stonden ze klaar: een dreijvende pijpleiding?

En dan de naam ,Berta”, die de mensen het idee gaf
vin een oude gedienstige met ouderdomsrente, Maar de
meizgjes van Cabimas, Lagunillas en San Lorenzo wisten
wel beter wanneer zij haar naamgencotje met nimmer
fulende zekerheid zagen aantuffen op dat gloeiende meer
van Maracaibo,

Omdat het meer van Marnenibo geblokkeerd werd door
een ondiepte, de z.e, outer-bar”, werden deze schepen met
hun geringe diepgang in de vaurt gebracht. Als dronken
torren kropen ze over deze ondiepte en vervelgden hun reis
naar con van de Iaadplantzen in het meer, om 24 our later
deze zelfde ondiepte met 2500 ton lading te passeren. In
det loap der joren is men aan deze outer-bar™ gaan dok-
teren en ze ligt nu als een verslagen monster in cen hoekje
wanr niemand meer nanr kijkt, want ecn nicuw gegraven
kanaal, waardoor grotere schepen kunnen varen, heeft de
geschiedenis van dit obstakel en van deze oude, trouwe
schepen aan de vergetelheid prijsgegeven,

Zo erg moeilijk zal dat wel niet zijn, omdat de  Arianta™,
gebouwd in 1959 te Sunderland, ongetwijfeld het hart van
icdere zeeman zal veroveren, zij het dan met enige reserve,
omdat zij afwijkt van het vertrouwde tankerbeeld.

door Kapt. H, Aschmoneit

De opbouw met brug midscheeps is verdwenen en het ge-
heel is op het achterschip geplantst, wat het schip een
grotere stroomlijn geeft, zonder danrmec de manseuvreer-
baarheid aan te tasten, Met deze gecomprimeerde opbouw
zijn, behalve andere voordelen, vele kosten gespanrd en is
het onderhoud tot een minimum beperkt,

Het vroeger zo populaire kraafenest pauatl hier weer
diensten bewijzen, In de korte voormast is deze uitkijkpost
weer geplantst, voorzien van verwarming, telefoonverbin-
ding met de navigatiebrug en een g,  viewsercen”, In dit
verband is het wel aardig te vermelden dat men plannen
heeft om in de boeg van schepen kleine televisie-comern's
te bouwen, zodat uvitkijkposten, voor zover wettelijk niet
noodzakelijk, overbodig worden.

Een andere belangrijke verbetering in dit scheepstype is
de conservering van de huoidplaten, die een aparte behan-
deling hebben ondergnan (shot-blusted), voordat zij werden
voorzien van ,Epikote”, ten einde corrosie legen te guan
en de levensduur van het schip te vergroten.

Het beladen en lossen van een tanker, rekening houdend
met de factoren thd en kwaliteit der lading, is inmiddels
cen gecompliceerde materie geworden waar ervaring en
apecialisatie voor modig zijn. Het leiding-systeem heeft
altijd in het brundpunt van de belungstelling gestann en
ook hierin zijn v&rﬂet{rﬁn:en aangebracht, aangepast aan
de efsen van deze tijd. Wos het vroeger zo, dat verschillen-
de soorten lndingen slechts voorzichtig en omslachtig kon-
den worden geladen, in dit schip ziin de mogeliikheden veel
groter omidat, zoals gezegd, het systeem hoewel geecompli-
ceerder ook veel meer mogelijkheden biedt, Om het geheel
nog aantrekkelijker te maken is dit schip bovendien voor
riem vam een g, .gas extraction plant”, ten einde de
ladingtanks volledig te kunnen dminen” en, wat nog be-
lnngrijker is, deze tanks in ecn minimum van tijd gasvrij te
_Lnuken. wat de veiligheid in de eerste plants ten goede

omt.

Het schip is geheel aiveonditionsd”, De vierbladige
schreef wordt voorthewogen door een Parson-turbine met
een vooruit vermogen van 7500 APK (14'% mijl kruissnel-
heid) en een achteruit vermogen van 4000 APK. Ann de
neeommodatie iz bijzonder veel aandacht besteed en het
schip is voorzien van alle bestaonde moderne navigatie-
middelen.

De tegenstelling tussen deze twee schepen op de foto zal
misschien voor velen nog eens aanleiding zijn om terug te
denken aan de goede, oude tijd......
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DE SHELL TANKERVLOOT

uﬂh wans U en allen die U zullen bevaran behouden vaart”. Daze
bekande fermule. karaktoristiek voor do tewsterlating van esn nisuw
schip, iv sedart de oorlog bij elkaar steeds snellor cpvolgende ge-
lagenheden uvitgeiprakan, talkens wannpar er sen nisuwe tanker aan
do Shallvloot werd toegeveegd, Thans is deze koopwaardipvloct een
der grootste onder dén Maatichappiivlag varende fer werseld.

Da earste Shelltanker werd in 1692 gebouwd. maar om de ont-
wikkeling van de olietanker van het begin af fe volgen meeten wi|
verder toruggean, nasr het jaar 1B&1, foen het eerste, specisal voor
hat warveer van petroloum gebouwds schip te water werd gelaten,
In de desrcp volgends 25 jasr warden diversa prosfnemingen var-
richt met hat ocnderbrangen van tanks in de ruimen van stoom- en
zailichepen. dech het 20u neg tet 1885 duren veardat het principe
am de scheapiromp als laadrulmis e benutten op de | Gluckaui”
ward foegepest en eerst fosn kon men van een echie fanker spreken,
Ds . Gluckaul”, gebouwd op de cever van de Tyne, wai slachis 300
voot lang en had een brute-inhoud van 2307 ton, maar toch had dit
schip en de tankers die er op voladen de warme balangitalling van
Marcus Samuel [de laters oorste Vitcount Bearstad], zodat in 1852
mat de aanbarteding van hal w1, . Murer” de bouw van de Shellvisot
oln asnvang nam.

Dit sehip. met sen varmogen van 50010 dowt. (di. het gewicht
van do schespilading, brandstef en walervoorraad en proviard)
word te Wast Hartlopos! gebouwd,

Detn ecrste Shelltanker wai sen lang en arbeidissm leven be-
schoren, doch zij vond een jammerlijk einde toen i in decomber
19156 door wen torpedo tof tinken werd gebracht. In hasr botbasn
brak zij menig record en veroverds 1ij zich sen plaats in de koop-
vasrdijgeichiodeonis doer als serste olistanker het Suszkansal fe
passaran. D6t laatste feit kon alleen plasttvinden ma langdurige nn-
derhandelingen tusten Marcus Samuel onemijds en de Kanaslmast-
schappi], de Britte Regering en wela prominente reders anderzijdi,
daar men wressde dat een schip met zulk een vluchtige lading san
boord in het nauws bansal govesr zou cpleveran woor hot overige
icheepraartverkear, Het is zeker vermaldanswaord dat dete ,wreed.
zame peretratio” van het Sustkanasl gevelgd werd deor een andoere.
Da szrste tanker die da rels van de Atlantische Ocesan nasr de
Pacific docr het Panamatansal maskte was namelijk evensons sen
Shell-tanker, het 1.  Eburia".

Tussen 1892 en 1857 kreeg de Muren” o twoalf zusterschepen bij,
Da wloot nam In de dasropvelgende tien jsren gestadig in emvang
en belanarijkheid toe en teen in 1907 de fusie tussan de Koninklijke
on Shell tot stand kwam, telds de gecombiresrde viool 28 schepan.
Het wai ook in diteelfds jaar dat ket Britse gedeslte van de

vlgot door The Anglo Sarcn Fetralaum Company werd overgsnoman.

Tarwijl da Shellvloot zich steads vitbroidde, hinld de fechnischs
staf rich anafgebroken bezig mat het bestudersn van nisuwn scheeps:
an machineontwerpen, on als gevolg van dete onderzoskingan werd
in 1909 ean order geplaatst voor de bouw van de Vulcanus”, die
mat Dissalmotoren 1ou worden urtgorost,

De in Amsterdam gebouwde | Vulcanus” was maar' klein [ongaveer
1 200 h;m' en haar motoren antwikkelden een vermogen van dechts
380 p.k., maar nisttamin maaskle 2] geschisdenls want men neamd
aan dat 2l het alleresrste zecwaardige motorichip s gewesst, De
wYulcanus' maakbte hasr prosfvaarten in 1901 an ging bijpa 21 jaar
mes. Het succes van dit schip leidde tot de bouw van aroters die
seltankers, waarvan er vericheidens beostald waren toen het uitbraker
van de oorlog 1914—I1918 een verdere ontwikkeling tijdelik tot sfil.
stand brachl. Het welomchappeliik enderzoek slond. echier niet sfil
on voorbaraidingen werden getroffen em de vleat samiddalliik ns de
eorleg uit fo breidan. Do cngelend hoge vrang naar tankertcnnage
aan hot eind van de corlog batekende echter dat noodvearteningen
moesten worden getroffen. Het dringende vraagstuk werd opgelost
door sen aantal iizoren zsilichepen. die woeger wvoor ket varvoer
van graan waren gebruikh, en die met dieselmeotoren it te rusten
en om te bouwan voor het vervaer van ofie in bulk

Het aarste nacorlegie bouwprogramma van betebonis, wasrsan in
1924 werd begonnan, omvatte de bouw van 12 moterichepen, olk
mot oen vermogen van 10,000 ton. Tussen 1930 &n 1934 werden 32
tankors afgeleverd, olk met ven vormogen van 12000 ton on in dex
pericds werd ook ipaciale sandacht bestead aan hat varbataren van
de accomeodatie veor officieren en schespegezallen, een godragilijn
dio in de laatsts jaren nog verder it docrgevoerd,

Daze tankers vertocndon een aantal nlauwe snufjos eon da messt
revelutionaire danrvan was waarichijnlijt wal de invosring van een
gocombireerd sytteem wvan overlangia en everdwarse ipanten. Hat
wa: ook omitrasks deze perdode dat het santal pompkamers van sen
op twan ward gebracht, met twee ladingpempon in olke kamer.

Ds Tweede Waraldoorlog vergde het uiterste van menien an ma-
teriaal van de Grosptankervioch, en heldhaftig werden de rwaarde
effart gabrachkt, Bijna 2000 Brilse en Mederlondss cofficieren en
schaepsgezollen verloren het laven, een nog aroter aanlal werd ge-
wond, terwill temmigen de verschriltingon van de krijgsgevangan:
kampen in Duitiland en ket Varre Qostan aan den lijve moasten
ondorvindan. In totaal warden 526 Engelie an Medsrlandss crder.
schaidingen aan elficioren en scheepsgersllen toegakend.

Verlinzen decr vijandalijka actie verminderdan kst fannage van
de vlaot tob cngeveer 2/3 van de foestand in 939 an na de corlog

St Yexilla”



werd in do messt dr;ngcndu behoaften voor
sion door do sankoop van ongevecr sen half
milicen fon asn twoedshands schepen. Tege.
lijkertijd worden orders voor niouwse tankers
geplastit mat een uitsindelik draagvermeogen
van ongeveor twee miljcen ton. Dit program-
ma omvatte foven: de nrauw-onbwarpan
wgenoral purpose” tankers van 1B.000 ton,
die de meest witeenlopende toorten havens
kurnen sandosn, alimede supertankers.

Do cerste 28.000 toms tanker, ingezot om
grote hoaveolheden ruwe olis van het Mid-
don Ocston naar de nieuwe of vergrote
Woeiteurcpase raffinaderijen te  worvoeran,
was da  Velutina”, die in 950 door Prinsss
Margaret te water word gelaten. Het jasr
dasrop word de kil vear dria |B.000-tannars
galegd,

In 1953 werd Shell Tankers Lid. cpgericht,
walke Maalschappi] hel beheor cver ds
Shellvleot kreeg, gevolgd in 1954 door de
eprichting van Shell Tankers MY, dis ot
task kreeg de werkzaamheden van de onder
Meoderlandie vieg warende Shelltankers is
coBrdineron, Tegan het ainde van 1955 telde
de Grospsvloot 229 eigen on gocharterds
schepen van 2,000 ton of maer, met ecan
laadvermaogen van angevaer 734 miljoen.

Thans kan men reggen dat &én cp de vifl
schepen van ‘s worelds tankarvloot clie voor
Groepsmaatichappijen vervoert,

Een ardor bouwprogramma, cpgesteld in
1355, vogrziet in de foov paging van 2| géng-
ral purposs fapkors en 22 farkars van moer
dan 33.000 fon, waasrmede het fotale ion-
nage in Groapisigendom fegan ket einde
van 1960 engevesr 4% mifjcen zal bedragen,

Uitbreiding van de tonnage is echter miet
hat aniga punt van ecverwsging gewesst in
het nacorlogie bouwprogromma. Het op
grota schaal tcopasien van laswerk bij de
tankarbouw ward in Engeland voornamelijh
ddor do Groep gepropageerd. en alls sadart
ds corlog van stepel gelopan schepen ziin
in hot' geheol niet of slechts fen dale ge-
ilenken, Velkemen gelatte rompen voorsien
in sen doalmatiger afrcheiding van de wer-
schillanda ladingen en bieden de mogelijk-
heid de pompkamer fussen de machinekamer
en do ladingcompartimenten te prajsctoran.
Hierdoor kunnen da krachtige centrifugaal-
pompen, die ieder meer dan 1000 fon olie
per usr kunnen verwarken, rechishroeks door
da turbine of slekiricch worden sangedrevan,

Indrukwokkard sek 3n de presfaflies van
de Groep op het gebied van wetenichappe-
“n“- anderzcel. Ta w¢rd:11 met ufedi maak=
regelen getroffen om de cerrosie van tankers
te varminderen, ging men ever tof het go-
bruik vam 2ware sfockolis voor scheepsdiessls
on werd de Auris” sl eersfe keopvaardi]:
schip bor weoreld bl wize van prosf uitge.
rust met een gasturbinemotor.

De . Gluckaul™ [1885)
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